Pfipominky k regulaénimu planu Mlynsky ostrov-0OD

1.

V textové Casti na s. 20-21 je uvedeno, Ze systém minimalizuje v uzemi zbytnou
dopravu a omezuje nezadouci tranzitni relace vazané pouze na usek komunikace
Mezi Mosty. Tento princip je v pofadku, ale dopliiujeme, Ze je nutné vzit v potaz
etapizaci vystavby/pfemény lokality a potfebu obsluhy nakladni dopravou, a to
zejména s ohledem na pekarnu a objekt prodeje plyna a svarovaci techniky v ulici
Na Lezankach.

Ve vztahu k prvnimu bodu je vhodné uvést, ze regulacni plan by mél umoznovat
pfipadna omezeni pro motorovou dopravu na mosté pres Chrudimku mezi
predprostorem Automatickych mlynl a Bélobranskym naméstim. Konkrétni
charakter téchto omezeni (provoz pouze vjednom smeéru, vylou¢eni motorové
dopravy atd.) ma vyplynout z navazujici analyzy.

Body 1 a 2 se vazi i provedeni cyklistické a pési dopravy uzemim. V textové Casti
(s. 21) regulacniho planu je navrzeno vybudovani nové lavky, ktera by méla byt
vedena paralelné se sou¢asnym mostem pres Chrudimku. Zkvalitnéni pésiho
a cyklistického spojeni lze docilit také vhodnym opatfenim na soucasné
infrastruktufe (viz bod 2) a regulac¢ni plan by toto nemél vyluc¢ovat. Obecné se jevi
vyuziti stavajici infrastruktury jako preferované.

V hlavnim vykresu je v pfedprostoru Automatickych mlynd navrzen profil uli¢niho
prostranstvi U1a, ktery pfedpoklada vyskové oddélenou vozovku a chodnik. Tento
navrh by znemoznil zavedeni dopravniho rezimu sdilena zéna v lokalité (dopravni
prostor se v této zoné nedéli na chodnik a vozovku a je vSemi Ucastniky sdilen).
Dil¢i analyzy povaZzuji zavedeni sdilené zény v pfedprostoru mlyn(, a také v ramci
sousedniho Bélobranského namésti, za potencialné vhodné. Zavedeni zény je
vsouladu sprincipem uvedenym vbodu 1 (minimalizace zbytné dopravy
a omezeni nezadoucich tranzitnich relaci). Doporucujeme upravit navrh uli¢niho
prostranstvi U1a v Useku od kfizovatky ulic Mezi mosty a Na Lezankach az k mostu
pfes Chrudimku v souladu s vySe uvedenym.

Textova cast (s. 21) rovnéz navrhuje Sirku pruhu pro podélna stani 2,5 m. To se jevi
jako neefektivni pfistup k organizaci vefejného prostoru. Doporucujeme vychazet
ze zakladni $itky podélnych stani dle CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
silninich vozidel - 2,0 m.

Textové ¢ast (s. 21) se v rdmci dopravy v klidu odkazuje na metodiku normy CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci. Tato metodika pro vypocet parkovanije jiz
neplatna a je vhodné ji nahradit odkazem na vyhlasku ¢. 146/2024 a na jeji pfilohu
C. 1. Ta rovnéZz umoznuje prostfednictvim Uzemniho nebo regulacniho planu
stanovit procentualni korekce ve vztahu k vypoctu a ovlivnit tak minimalné nutny
nebo maximalné pfipustny pocet stani. Je na zvazeni, zda by tyto korekce nemély
byt do regula¢niho planu doplnény.



